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Hier ein gemauerter Viadukt im Thilrin-
ger Wald,
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Seit nunmehr 800 Jahren ist die Leipziger Messe fiir
die internationale Geschiftswelt ein fester Begriff. All-
jahrlich kommen die Vertreter von Handel und Indu-
strie in die Stadt an der PleiBe, um ihre Erzeugnisse
auszustellen, Geschéftsabschllisse zu tdtigen und neus
Geschiftsverbindungen anzukniipfen. Wohl kann man
die erste Leipziger Messe mit der diesjihrigen Jubi-
liumsmesse in ihrem Umfang und in der Qualitiat der
ausgestellten Exponate nicht vergleichen. Eines aber
haben alle Messen gemeinsam, sie dienen dem fried-
lichen Handel, sie dienen der Vilkerverstindigung und
sie dienen der friedlichen Entwicklung der mensch-
lichen Gesellschaft,

Die Jubildumsmesse 1965 steht unter dem Zeichen der
stiirmischen industriellen Entwicklung in der DDR, sie
steht im Zeichen des stiandig wachsenden AuBenhan-
dels mit fast allen europidischen und vielen auller-
curopidischen Staaten. Auf der diesjihrigen Friithjahrs-
messe stellen 9000 Aussteller aus 70 Landern liber eine
Million Exponate aus. Auf einer Gesamtausstellungs-
fliche von 325000 m2 haben die Einkiufer aus liber
90 Staaten Gelegenheit, sich ausfiihrlich {iber das viel-
seitige Angebot zu informieren. Uber 40 Prozent der
Ausssteller, die elwa ein Drittel der Gesamtfliche bele-
gen, kommen aus dem Ausland. 11 sozialistische Liinder
sind mit Kollektiv- und Branchenausstellungen durch
rund 300 Aulenhandelsunternehmen vertreten. Den
breitesten Raum hierbei nimmt unser gréofter Aulen-
handelspartner, die Sowjetunion, ein. Innerhalb der
sowjetischen Kollektivausstellung zeugen viele Neuent-
wicklungen modernster technischer Aggregate von dem
raschen Tempo der industriellen Entwicklung in der
UdSSR.

Die nichtsozialistischen europiischen Lander haben auf
der Jubildumsmesse eine um 12 Prozent groflere Aus-
stellungsfliche gegeniiber dem Vorjahr belegt und zei-
gen ein qualitativ bedeutend verbessertes Angebot.
Das Schwergewicht liegt auch hier bei den technischen
Branchen. Als groBter Aussteller des nichtsozialisti-
schen Auslandes ist in diesem Jahr Frankreich vertre-
ten. Zum erstenmal zeigt die Firma Renault ihr
gesamtes Produktionsprogramm an Kraftfahrzeugen.
Auch Osterreich ist u.a. wieder mit einem umfang-
reichen Programm durch Spezialmaschinen {lir den
Gleisbau vertreten. Ebenfalls bieten die Schweizer Her-
steller, deren Ausstellungsfliche gegeniiber der Frih-
jahrsmesse 1964 um 60 Prozent angewachsen ist, ein
umfangreiches Angebot, dald zu 75 Prozent auf dem Ge-
liinde der technischen Messe zu sehen ist.

Aber nicht nur fiir die europiische Handelswelt ist
Leipzig ein Begriff geworden, auch Aussteller der ara-
bischen, afrikanischen und amerikanischen Staaten sind
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800 Jahre Leipziger Messe

800 aer Jleiinuurckas apmapka
800 Years Leipzig Fair
La foire de Leipzig existe dés 800 ans

in Leipzig anzutreffen. So sind aus Ubersee in diesem
Jahr Aussteller aus 35 Lindern vertreten, deren Aus-
stellungsflachen sich gegeniiber 1964 um 25 Prozent
vergroBert haben, Um ein Drittel erweiterte Indien als
grofiter Uberseeaussteller seine Kollektivausstellung.

Ein umfangreiches Programm von verschiedensten Ver-
anstaltungen mit wissenschaftlicher und technischer
Thematik fiihrt anlédBlich der Leipziger Jubildums-
messe mehrere hundert Fachleute aus zahlreichen Lin-
dern zusammen. Diese Meinungsaustausche der Exper-
ten sowie rund 150 Informationsvortrige tragen dazu
bei, den internationalen wissenschaftlich-technischen
Leistungsvergleich in den Messebranchen zu unterstiit-
zen. Sie geben neue Impulse fiir die Durchsetzung der
technischen Revolution, die sich gegenwiirtig in allen
Industriestaaten vollzieht. Durch 70 Fachvortrige von
Wissenschaftlern und Technikern aus unserer Republik
ist die DDR, die selbst die technische Revolution erfolg-
reich durchfiihrt und auf vielen Gebieten der indu-
striellen Produktion den wissenschaftlich-technischen
Hichststand mitbestimmt, fihrend beteiligt.

Alle Industriezweige aus der Deutschen Demokrati-
schen Republik sind auf der diesjihrigen Jubildums-
messe vertreten, Der Schwerpunkt liegt hierbei beson-
ders auf Ausrlstungen fur die Chemie, chemischen
Grundstoffen, Werkzeugmaschinen und den Zweigen
der Elektrotechnik. Ebenso bringt die Konsumgiiter-
industrie eine Vielzahl von Neu- und Weiterentwick-
lungen in den Zweigen Textilien, Haushalttechnik,
Rundfunk und Fernsehen sowie Schuh- und Leder-
waren.

Auch fiir die Modelleisenbahner und Freunde der
Eisenbahn bringt die Messe wieder einige interessante
Neuheiten. So sind auf dem Geliinde der Technischen
Messe Schienenfahrzeuge aus Ungarn, Rumiinien und
Belgien und selbstverstindlich aus der Deutschen De-
mokratischen Republik zu sehen. Die VVB Spielwaren,
die ihre Gesamtproduktion bis zum Jahre 1970 auf
1244 Prozent gegeniiber 1963 erhihen wird, bringt wie-
der zahlreiche Neuheiten und Weiterentwicklungen im
Petershof zur Ausstellung.
Alles in allem unterstreicht die Jubildumsmesse, dal
die Bedeutung Leipzigs als Handelsmetropole der
ganzen Welt von Jahr zu Jahr steigt.
Fiir weltoffenen Handel und technischen Fortschritt®,
unter diesem Motto wird die Frithjahrsmesse 1965
einen erfolgreichen Verlauf nehmen und — ohne ab-
schlieBende Betrachtungen vorwegnehmen zu wollen —
ein weiterer bedeutsamer Meilenstein auf dem Wege
zur Erweiterung des friedlichen Handels und der Ver-
stindigung der Vilker untereinander sein.

Helmut Reinert
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Anschriften der Arbeitsgemeinschaften und Bezirksvorstande
des Deutschen Modelleisenbahn-Verbandes

Bezirk Berlin

Heinz Ganschow, 1404 Borgsdor{ b. Berlin, Hauptstr. 8

Artur Antrack, 12 Frankfurt (Oder), Karl-Sobkowski-Str. 7

Hans-Joachim Scheja, 1712 Trebbin, Birkenweg 5b

Thomas Mette, 111 Berlin-Niederschinhausen, Kuckhoffstr. 46

Klaus Gerlach, 116 Berlin-Oberschineweide, Rathenaustr. 41

Fritz Rust, 15 Potsdam — Neuer Garten,
Modelleisenbahn-Lehraniage

Heinz Kelpin, 1543 Dallgow b. Berlin, Promenade 19

Klaus Kieper, 1291 Ahrensfelde, Lindenberger Str.1

Rio Galuschki, 1018 Berlin, Michelangelostr, 99

Otto Hildebrandt, 1054 Berlin, Alte Schinhauser Str. 38

Ernst Manowski, 1253 Rildersdor! b. Berlin, Puschkinstr, 31

Werner Schwartze, 1211 Kietz, Basagebiude

Hans Stige, 1917 Berlin, Markgrafendamm 24b,
Fahrleitungsmeisterei Ost

Arno Kohl, 1208 Werneuchen, Sachsenstr. 18

Willy Driger, 14 Oranienburg, Krebsstr. 16

Hans Kniibl, 1058 Berlin, Lychener Str. 18

Bezirk Cottbus

Gotthard Herbst, 7803 Brieske-Ost (NL), Helmut-Just-Sir. 8
Giinter Pietsch, 89 Gorlitz, Heinrich-Heine-Str. 36
Karl-Heinz Kern, 8901 Leuba B 21, Kreis Gorlitz

Werner Wenzel, 7570 Forst (Lausitz), Cyrankiewiczstr, 18
Erich Falkenstein, 753 Neupetershain (NL), Bahnhofstr. 29
Arthur Dietrich, 7701 Uhyst, Bahnhofstr. 7

Wolfgang Hanusch, 8§92 Niesky, Wiesengrund 4

Norbert Kloske, 8§ Bautzen, Fabrikstr. 25a

Jérg Rynders, 755 Liibben (Spreewald), Brunnenstr. 6

Bezirksvorstand Dresden, 801 Dresden, Ammonstr, 8

Gerhard Seidel, 7905 Hohenlelpisch, Siedlung 43

Otto Schellenberg, 83 Pirna (Elbe), Kirchplatz 7

Rudolf Storch, 95 Zwickau (Sachs.), Reinsdorfer Str.9

Werner Kotsch, 825 Meifien, Kurt-Hein-Str, 30

Werner Linke, 93 Plauen, Karlstr, 53

Horst Weigel, 8046 Dresden, Kurhausstr, 3

Gerhard Arndt, 80 Dresden, Verkehrsmuseum

Heinrich Thielemann, 80368 Dresden, Winterbergstr. 143

Hansotto Voigt, 8051 Dresden—Bad Weiller Hirsch,
Bergbahnstr. 8

Glinther Hahn, 7391 Schonhelde, Auerbacher Str. 14 B

Roll Fihrmann. 8122 Radebeul 1, HofloBnitzswr. 30

Johannes Epperlein, 90 Karl-Marx-Stadt,
Strafle der Nationen 109

Rol{-Dietrich Buddeberg, 8019 Dresden, Schandauer Str. 26

Gerhard Krischke, 742 Schmdélin (Bez. Leipzig).
Heimstéittenstr, 26

Erwin Gihler, 8028 Dresden, Malterstr, 69

Helnz Hofmann, 8122 Radebeul 2, Bischofsweg 33

Wieland Kellner, 66 Greiz Ddlau, Butterberg 11

Heinrich Fritzsche, 827 Hohensteln-Ernstthal, Karl-May-Str. 21

Paul Biittner, 9159 Lugau (Erzgeb.), Dr.-Otto-Nuschke-Str. 15

Udo Niétzold, 9275 Lichtenstein, Schloflberg 7.

Karl-Heinz Sdhimiedel, 8028 Dresden, Stollestr. 36

Lothar Blechschmidt, 9804 Netzschkau (Vogtl.), Friedensstr. 28

Max Herberger, 7422 Gobnitz, Bahnstr, 6

Bezirksvorstand Erfurt, 50 Erfurt, Bahnhofstr. 23

Horst Kohlberg, 50 Erfurt, Am Stadipark 28
Willy Lemitz, 50 Erfurt, Vikt.-Scheffel-Str. §
Heinz Zille, 652 Eisenberg (Thilr.), Briihl 3

Richard Roth, 61 Meiningen. Feodorenstr, 11

Axel Richter, 6906 Kahla (Thiir.)., Burg 7

Rudolf Kbrner, 321 Arnstadt, Dr.-Robert-Koch-Str. 11
Richard v. d. Osten, 3703 Menteroda (Thiir.), Steinbergweg 6
Frithjof Thiele, 521 Arnstadt, Karl-Marx-Sir. 19

Reinhard Kunze, 6901 Wichmar 14, Post Jena Land

Otto Spahn, 608 Schmalkalden, Bahnhofstr. 28

Wolfgang Becker, 48 Naumburg (Saale), Neustr, 48

Claul} Ulrich Jungermann, 682 Rudolstadt, Thilmannstr. 64
Horst Petzold, 63 Ilmenau, Plortenstr. 25

Alfred Loffler, 58 Gotha, Frankenbergstr. 6

Klaus BroBmann, 68¢ Poflneck, Turmgeldnge 1

Hans Balke, 671 Neustadt (Orla), Markt 15

Fritz Wolf, 652 Eisenberg (Thiir,), Steinweg 30

Wolfgang Frantz, 30 Erfurt, Nordhiiuser Str. 63

Horst Jahr, 68 Saalfeld (Saale), Lange Gassc 48

Felko Aschoff, 63 Ilmenau, Karl-Liebknecht-Str. 4

Heinz Herold, 5103 Neudietendorf, Kirchstr. 7

Bezirk Greifswald

Ulrich Schulz, 20 Neubrandenburg, Turmstr. 10
Kurt Wickfelder, 2081 Kriimmel, Krels Neustrelitz

Bezirksvorstand Halle, 40 Halle (Saale),
Ernst-Kamieth-Str. 2

Glinter Fromm, 45 Dessau., Wilhelmstr. 40

Alfred Barthel, 44 Bitterfeld, Richard-Stahn-8tr. 25

Horst Gottschalk, 40 Halle (Saale), Moskauer Str. 1
DMV AG .Friedrich List“, 70 Leipzig, Hauptbahnhof
Horst Schridier, 7622 Leipzig, Hoeppnersir. 8

Berni Schmiedel. 7101 Grofilehna, Bahnhofstr, 12

Gilnther Grothum, 422 Leuna, Leunatorstr. 24

Ridiger Droste, 7022 Leipzig, Georg-Schumann-Str. 262
Heinz Koithe, 4851 Groben Nr. 6, Kreis Hohenmolsen
Walter Bernhardt, 74 Altenburg, Moskauer Str. 7
Karl-Heinz Voigt, 424 Querfurt, Leninplatz 13

Manfred Regestein, 720 Torgau, Rudolf-Breitscheid-Str. 24
Gunter Uhlitzseh, 725 Wurzen (Sachs.), Leninstr. 1 B
Erhard Hoppner, 425 Lutherstadt-Eisleben, Koenigstr, 19
Heinz Brink, 7153 Markranstidt, Karl-Marx-Str. 51

Bezirksvorstand Magdeburg, 30 Magdeburg,
Materlikstr. 1-10

Fritz Seeger, 37 Wernigerode, Breite Str. 7

Erich Hagen, 4271 Welbsleben, Krels Hettstedt

Gilnter Bunge, 437 Kéthen (Anh.), Alexanderstr, 6

Bérnbard Herbst, 18 Brandenburg (Havel), Havelstr. 8

Ralf Baumann, 4301 Rodleben, Post Roflau, Am Wiildchen 2

Erwin Rabe, 3018 Magdeburg, Pettenkoferstr, 18

Horst Boltze, 3521 Sandau (Elbe), Havelberger Str. 34

Albert Burkbardt, 3253 Egeln, Strafe der Freundschaft

Karl Kupfer, 427 Hetistedt, Hadebornstr, 5lb

Joachim Meyer; 432 Aschersleben, PSF 35

Georg Rittweger, 4308 Thale (Harz), Stecklenberger Allee 24

Karl-Friedrich Schmidt, 312 Wanzleben b. Magdeburg,

Rofstr. 29

Bezirk Schwerin

Joachim Giesenhagen. 27 Schwerin, Werder Str. 19
Karl-Heinz Buchheister, 27 Schwerin, v.-Thiinen-Str. 24
Werner Kraft, 27 Schwerin, Relchsbahndirektion
Glinther Harms, 253 Warnemiinde, Am Strom 62
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KOMNRAD PFEIFFER, Wien

Neubau
der
Trisannabriicke

In den frihen Morgenstunden des 16, November 1964
erreichte ein gewaltiges Bauvorhaben der Osterreichi-
schen Bundeshahnen sein entscheidendes Stadium, fiir
das es dem Ausmal nach keine Vorbilder gab.

Das weit iiber Osterreichs Grenzen hinaus bekannte
eisenbahntechnische Bauwerk der Trisannabriicke auf
der Ostrampe der Arlbergstrecke zwischen Pians und
Strengen, mit einer Hoéhe von 90 Metern und einer
Spannweite von 120 Metern, wurde in nur 12 Stunden
gegen ein neues Tragwerk ausgetauscht.

Obwohl sich das alte Tragwerk in einem keineswegs be-
triebsgefdhrlichen Zustand befand, war eine Erneue-
rung auszufiihren, da infolge der geringen Metermasse
von 3,67t in der Belastung Reihenbeschrinkungen not-
wendig waren. Die neue Stahlkonstruktion hat nun
cine Delastbarkeit von 8t je Meter, womit der inter-
nationale Stand erreicht wurde und die hinderlichen
Beschrinkungen wegfallen.

Die von 1882 bis 1884 erbaute Briicke wurde 1923 mit

Bild 1 Diese Aufnahme vom 10, September 1964 zeigt den Bau-
fortschriit zu diesem Zeitpunkt. Lediglich das Miitelstilck des
neuen Tragwerices war montiert. In den weiteren zwei Mo-
naten wurde dann der wesentlich grdflere Teil der Briicke
fertiggestellt,

dem charakteristischen 3. Untergurt (Fischbauchtriger)
verstidrkt, da die damals erfolgte Elektrifizierung der
Arlbergstrecke wesentlich gréfere Achslasten nach sich
zog. Das alte Tragwerk ist somit mehr als 80 Jahre alt
und hat nach allgemeinen Erfahrungen ausgedient.
Grundsitzlich bestanden zwei Méoglichkeiten fiir den
Neubau. Erstens der Bau einer neuen Briicke talein-
wiirts unmittelbar neben der alten Briicke mit einer
Trassendnderung und zweitens die Auswechslung des
alten Tragwerkes gegen ein neues an gleicher Stelle
unter der Voraussetzung, dalBl die Pfeiler und Gewilbe
in einem einwandfreien Zustand sind. Nach reichlichem
Abwigen aller Méglichkeiten entschlossen sich die OBB
fir die zweite Moglichkeit,

Die beiden Viaduktbauten wurden zuniichst durch In-
jektionen aus Zementmortel verstdrkt. Knapp unler-
halb der Pfeilerkipfe sind sogenannte Pfeilerkopfman-
schetten angebracht worden. Diese bestehen aus 45m
hohen Spannbetonringen, auf welche sich das alte

Bild 2 Die neue Trisanna-Briicke nach erfolgtem Einschub.



Bild 3 Gegen 11.00 Uhr vormittags des 16. November 1964 wurde
das neue Gleisstiick iiber die Briicke verlegt und angeschlossen,

Fotos: K. Pleiffer, Wien

Tragwerk seitlich so abstitzte, dali der Umbau der Auf-
lagebiinke noch vor dem Verschub ungehindert ausge-
fithrt werden konnte.

Der Umbau erfolgte dann in der Weise, dall die neue
gegen die alte Briicke auf einem grolien Geriist ver-
schoben wurde. Fiir diese Arbeiten ist eine Verkehrs-
unterbrechung von 17 Stunden veranschlagt worden.
Eine wesentliche Baukostenersparnis ergab sich jedoch
dadurch, daB die OBB ein noch aus der Vorkriegszeit
stammendes sogenanntes Roth-Waagner-Kriegsbriicken-
gerdt fiir die Erneuerung des Tragwerkes verwenden
konnten, Es handelte sich hierbei um zerlegbare Briik-
kenkonstruktionsteile, die bereits in der nach dem
Krieg wiederhergestellien Nordwestbahn-Briicke {iber
die Donau in Wien eingebaut waren. Nunmehr dienten
sie zur Errichtung eines stihlernen, tischfdrmigen Ge-
riistturmes, Auf diesem Gertist wurde neben der alten
Konstruktion das neue Tragwerksgeriist in seinen mitt-
leren Teilen und dann gleichzeitig nach den Pfeilern
hin im sogenannten freien Vorbau montiert, Die Ent-
fernung der Stiele dieses tischftrmigen Gerilstes be-

Bild ¢ Mafskizze der neuen Briicke.
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trugen rechtwinklig zum Gleis 22 Meter und in Gleisrich-
tung 44 Meter, so dafi das neue Tragwerk in den Drittel-
punkien seiner Linge unferstiitzt war und nach den
Seiten hin {rei vorragte.

Mitten auf den Stielen lagen senkrecht zum Gleis die
beiden Verschubbahnen, auf denen die beiden Trag-
werke zusammen auf kleinen Rollwagen taleinwiirts
um etwa 83 Meter verschoben wurden. Das Gesamt-
gewicht der beiden Tragwerke, die hier, wie erwidhnt,
rund 90 Meter iber der Talsohle gleichzeitiz bewegt
wurden, betrigt mehr als 1600 Tonnen.

Die Verschubarbeiten stellten ein einmaliges Erlebnis
dar. Kurz nachdem am 16. November um 0.40 Uhr der
Wiener Walzer® in Richtung Innsbruck die alte Briicke
passiert hatte, wurden die Schienen an den Briicken-
enden getrennt und die Fahrleitung durchgeschnitten.
Nach dem Durchschneiden der Stiele an den Stiitz-
bocken wurde die alte Briicke durch schwere hydrau-
lische Pressen soweit hochgehoben, dafl die 45 em hohen
Rollwagen unter das alte Tragwerk geschoben werden
konnten. Anschliefend ist die Briicke auf die Roll-
wagen abgesenkt worden. Nun begann der eigentliche
Verschubvorgang. An den siidlichen Enden der beiden
Verschubbahnen waren hydraulische Pressen befestigt,
die die beiden Tragwerké gleichzeitig zu sich heran-
zogen, Die danach erfolgten Arbeiten teilten sich in
5 Gruppen:

1. Lésen der Sicherungskeile und Querverschub. Dieser
wurde in 12 Hiiben ausgetiihrt, und zwischen den Hiiben
sind die Tragwerke durch Einschieben der Keile ge-
sichert worden. Stirende Bindebleche mulBiten wihrend
des Verschubes ausgebaut werden. Nach dem Verschub
von 7925 mm wurde die Verbindung der Zugstange-
Verschubwagen der alten Briicke gelost und der resi-
liche Verschub der neuen Briicke (etwa 375 mm) fort-
gesetzt,

2. Anheben des neuen Tragwerkes um 180 mm,

3. Verschubgarnitur ausfahren,

‘4. Absenken der neuen Briicke um 420 mm,

5. Einbau der Lager.

Alle diese Arbeiten sind planmifiig und ohne Zwischen-
fdlle abgelaufen, Die veranschlagte Zeit wurde sogar
wesentlich unterboten, so dafl bereits kurz nach 12 Uhr
die Belastungsprobe ausgefiihrt werden konnte und der
TS 12 ,Transalpin® als erster fahrplanméiBiger Zug nach
13 Uhr die Bricke passierte.

Das alte Tragwerk wird nun in den nichsten Monaten
zerschnitten und zu Tal gebracht. Anschlielend werden
die Gertisttiirme wieder abgebaut.

Steengen
Bivdend
Feidioceh

J

Slehigewichl.

Gleis. Abdeckung: 581

Gesarnigewicht 86 1
G8

Fahrbahn, Geldnder elc. 51 J7
Houplirdger St 44
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ERHARD HAUFE, Dresden

Einfacher Selbstbau von Signalen

Es ist nicht jedermanns Sache, komplizierte und zeit-
raubende Bastel- und Modellbauarbeiten auszufiihren.
In zwei bis vier Stunden kann aber auch der Ungelibte
unter Verwendung billigen, iiberall erhiltlichen Mate-
rials mit Hilfe von Werkzeugen, wie sie in jedem Haus-
halt vorhanden sind, ein Formhaupt-, ein Formvor-
signal, eine Bahnibergangsbeschrankung, eine automa-
tische Lautevorrichtung oder andere elektromechanische
Exponate fiir seine Modellbahnanlage fertigstellen. Die-
ses Zubehor kann trotz niedriger Kosten, leichter Ma-
terialbeschaffung, kurzer Bauzeit und einfacher Ausfiih-
rung durchaus ein Hochstmall an Funktionssicherheit,
Robustheit und (in gewissen Grenzen) Modelltreue auf-
weisen.

Beginnen wir mit einem beleuchteten Formhauptsignal
(einfliigelig) flir Impulsschaltung, aber ohne Endabschal-
tung. Das Bild 1 zeigt zwei fertige Modelle mit unter-
flur aufgesteckten Piko-Doppeltauchspulen und drei
weitere Moglichkeiten, auf welche Weise man die Dop-
pelspulen anschlieflen kann. Das Bild 2 zeigt ein in die
Anlage eingebautes Modell neben einem zweifliigeligen
Eigenbaumodell. Die Bauzeit fiir das einfliigelige Haupt-
signal betrdgt je nach Geschick ein bis drei Stunden.

Werkzeuge und Gerite:

Litzeug,

1 Arbeitsgrundplatte aus nicht zu hartem Helz (zum
zeitweiligen Anheften der Bauteile),

1 Lineal mit em- und mm-Einteilung,

1 Pinzette,

1 kleine Flachzange (ersatzweise auch Rund- oder
Kombizange),

1 Beillzange,

1 Messer zum Abisolieren der Dréhfe,

1 Blechschere oder starke Haushalischere oder Laub-
sige mit Metallsdgeblatt,

1 kleine Feile,

1 kleinster Nagelbohrer,

1 kleiner Hammer,

1 Stechbeitel oder dgl. (zum Schlagen von Lichern in
Blech),

1 Pinsel,

einige kleine Nigel {zum zeitweiligen Anheften der
Bauteile auf die Arbeitsgrundplatte),

eventuell 1 Stechzirkel (erleichtert das Abmessen),
eventuell 1 gréBerer Bohrer (falls das Signal einen Fuf}
erhalten soll, der einen Durchlall fiir den Mast bekom-
men miifite).

Material (Bild 3):

2 Winkelbleche (l6tbar, als Signalmast) — AuBenbreiten
etwa 3 bis 4 mm, Linge des einen Winkelbleches 100
bis 150 mm, Linge des anderen Winkelbleches 160 bis
210 mm,

1 Signalfliigel (handelsiiblich, kann aber auch notfalls
selbst gebastelt werden),

1 kleine Glithbirne mit Steck- oder Schraubfassung
(0,05 Ampere, mit kurzem Glasteil),

1 Drahtspirale oder eine Rohre mit einem zur Auf-
nahme des Beleuchtungsdrahtes ausreichenden Innen-
durchmesser — Linge 90 bis 120 mm,

1 steifes, aber nicht zu schwer biegbares Drahfstiick
von mindestens 160 mm Linge (zur Herstellung der
Fithrung, d.h. der Zug- und Schubverbindung vom
Signalfliigel zum Tauchspulenkern; verwendbar sind
auch zwei oder drei miteinander verdrillte diinne Lei-
tungsdrihte),

1 Doppeltauchspule (wie sie flir den Piko-Weichen-
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Bild 1 Fertige Formhauptsignale nach der beschriebenen Baou-
methode,

Bild 2 [n die Anlage eingebaute Formhauptisignale.

antrieb Verwendung findet) mit dem Hals des dazu-
gehorigen Eisenkerns (Hals vom ,Kérper* abbrechen!),
1 Mastschild (rot-weill gefdrbtes Stiick Zeichenkarton
zum Aufkleben auf die Vorderseite des Signalmastes),
Leitungsdraht fiir die Spulen- und Beleuchtungs-
anschliisse,

einige Lotosen oder Klemmdsen [Ur die Anschliisse,
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Agol oder dhnlicher Klebstoff,

Rhin-Reparaturlack (stahlblau oder mausgrau),
eventuell | Holzbrettchen als Signalfufl (ist entbehrlich,
wenn man den Signalmast straff in die zu durchboh-
rende Anlagenplatie einfiihrt),

eventuell 1 Holzbrettchen zur Aufnahme der Doppel-
spule und der Anschliisse,

Bauprinzip und Funktionsweise

Der Signalmast (zwei verlotete Winkelbleche) triigt
oben in einer Durchbohrung die Drehachse (den Dreh-
zapfen) des Signalfliigels. Am hinteren Ende des Flii-
gels ist der Fiihrungsdraht befestigt. Dieser Draht lauft
zuniichst ein gehoriges Stiick frei neben dem Mast (um
die kreisende Bewegung des Ansatzpunktes auszuglei-
chen). Dann verlduft der Draht weiter — waagerecht
abgewinkelt — durch einen Fiihrungsschlitz (der zu-
gleich den oberen und unteren Anschlag festlegt),
schliefilich — nach unten abgewinkelt — im Inneren des
Mastes abwiirts zur (aufgesteckten) Doppelspule. Hier
ist nun am Fithrungsdraht der kleine Eisenkern (Hals
des Piko-Kernes) befestigl. Dieser bewegt bei Strom-
flull durch die obere Spule das ganze System — Kern,
I'ihrungsdraht, hinterer Teil des Signalfliigels — inner-
halb der durch den oberen Anschlag des Fiithrungs-
schlitzes gegebenen Grenzen nach oben, wodurch sich
der Signalfliigel (zweiarmiger Hebel!) auf ..Halt* senkt.
Bei StromfluB durch die untere Spule erfolgt die Ge-
genbewegung (das System wird nach unten gezogen
und der Signalfliigel bewegt sich auf ,Fahrt frei®). Die
Bewegung des Systems geschicht kraftvoll, denn der
Elektromagnetismus der Piko-Doppelspule ist stark.
Ein selbstindiges Stellen des Fliigels auf ,Fahrt frei*
ist nicht zu befiirchten, weil die Reibung des Systems
und die antagonistische Masse des langen Fliigelhebels
weitaus betréchtlicher sind als die geringe Masse des
Fithrungsdrahtes plus der Masse des Eisenkernes,

Bauanleitung

Sind wir uns iiber das Bau- und Funktionsprinzip klar
geworden, so bendtigen wir keine detaillierte Bau-
beschreibung mehr. Eine kurze Anleitung und einige
Tips migen geniigen, zumal auf genaue MaBangaben
verzichtet werden muf, da die gewiinschte Héhe des
Signalmastes, die Dicke der Anlagenplatte und das ver-
fligbare Material unterschiedlich sind. Auf diese Weise
fbrdern wir zugleich auch das Mitdenken und schipfe-
rische Handeln, wodurch wir bald in die erfreuliche
Lage versetzt werden, eigene Ideen selbststindig zu
verwirklichen,

Man beginne mit dem Schlagen (oder Bohren) der
Lécher [liy die Drehachse des Flilgels in die beiden

Bild 3 Das benitigte .Rohmatertal®,

Fotos: E. Haule, Dresden

Winkelbleche. Setzen wir den Stechbeitel an der AuBen-
seite der Winkelbleche an, dann criibrigt sich das Glaft-
feilen der Lochrinder. Nun flige man die beiden Mast-
teile provisorisch zu einem Vierkant zusammen und
setze provisorisch den Signalflligel ein, Bei diesen Ver-
richtungen heftet man zweckmiilligerweise die Bauteile
vortibergehend mit kleinen Nigeln an die Arbeitsplatte
oder spanne sie in einen Schraubstock, Jetzt tiberpriifen
wir, ob sich der Fliigel bei provisorisch befestigiem
Fiihrungsdraht auf ,Fahrt {rei* (in 45°-Stellung) ziehen
lift. Falls das nicht gelingt, ist die stirende Stelle des
Mastes mit der Feile zu behandeln. Der Fiithrungs-
schlitz wird jeizt in das betreffende Winkelblech gefeilt.
Das mul} allerdings mit Prizision ausgefiithrt werden,
weil von der Linge des Schlitzes die Lage der Anschlige
und somit der Aktionswinkel und die Stellung des
Signalfliigels abhéngen, Die Liinge des Schlitzes ergibt
sich aus den Hublingen des Fiihrungsdrahtes plus Fiih-
rungsdrahtdurchmesser und kann durch Probieren er-
mittelt werden. Nun erfolgt das Zurechtbiegen und An-
bringen des Fiihrungsdrahtes an den Fliigel und an den
Kern, Wenn die Doppelspule unten aufgesteckt ist, muf
sich bei einer Stellung des Fliigels zwischen ,Halt* und
JJFahrt frei der Kern mit seiner oberen Hilfte in der
oberen und mit seiner unteren Hiilfte in der unteren
Spule freihdngend befinden, Nachdem der hitzeemp-
findliche Fliigel entfernt ist, léten wir die beiden Win-
kelbleche zu einem Vierkanimast zusammen, wobei
sich der Fithrungsschlifz im Mastinneren zu befinden
hat. Jetzt ist es giinstig. die Schonheitsfrisur (Abfeilen
iiberfliissiger Lotzinnreste usw.) sowie die modellmiBige
Ausstattung (Anbringen von Details nach dem grofien
Vorbild) vorzunehmen. Nachdem wir durch Zug und
Schub des Kernes kontrolliert haben, ob sich der Flii-
gel leicht in alle gewiinschten Stellungen bewegen Lifit,
schieben wir die vorher anschlulifertig gemachte Dop-
pelspule in der oben beschriebenen Weise derart auf
das unten vorstehende (lingere) Mast-Winkelblech, daB
ein miiflig fester (jederzeit regulierbarer) Sitz der Dop-
pelspule gewiihrleistet ist. Das Winkelblech ist dabei
gegebenenfalls etwas zurecht zubiegen. Den giinstigsten
Spulensitz probieren wir mit provisorisch eingesetztem
Fliigel unter Stromimpulsgabe aus und markieren ihn
am Winkelblech.

Jetzt wollen wir die Beleuchtung anbauen. Wir léten
einen etwa 70 mm langen Draht an den Mast und win-
den die restlichen 60 mm als Fassung um die Birne.
Nun biegen wir das Ganze miihelos so, dall die Birne
die richtige Lage erhilt, und loten die Beleuchtungs-
driihle an (den Massepol unten am Mast, den anderen
Pol an die Birne). Den von der Birne kommenden
Draht fiithren wir — gut isoliert — durch sein Leitungs-
rohr (Spirale oder Réhre), das wir am Mast leicht an-
lsten oder ankleben. Schliellich setzen wir den emp-
findlichen Fliigel endgiiltig ein und sichern ihn, indem
mit dem warmen Litkolben die aus dem Mast heraus-
ragende Fliigeldrehachse vorsichtig breit gedriickt wird.
Jetzt geben wir dem Signal den gewiinschten Anstrich
und kleben nach dem Trocknen das rot-weifle Mast-
schild an.

Nun ist es soweit, dall wir unser Signal in die Plaite
einsetzen und anschliefen kénnen., Wir durchbohren
die Platte und schieben das Signal — ohne aufgesteckte
Spule — von oben straff so weit durch das Loch, dal
sich von unten die Doppelspule palirecht aufschieben
liBt. Die Beleuchtungsdriihte fithren wir durch eine
andere Durchbeohrung unterflur ab und schliefen sie
(am besten lber einen Widerstand) sowie die Doppel-
spule (ohne Widerstand) an die Wechselstromauelle an.
Beim Betrieb des Modells mull beachtet werden, daB
die Spulen keinen Dauerstrom veriragen und keine
Endabschaltung besitzen. Es sind also Momentschalier
Zzu verwenden. Sollte aus Unachtsamkeit einmal eine
Spule durchbrennen, so zieht man einfach die defekie
Spule nach unten ab und schiebl eine neue auf.

Wer einige Signale des beschriebenen Typs gebaut hat,
wage sich getrost an den Bau einer Signalbriicke mit
einem, dann mit zwei Signalen, Das Prinzip bleibt das-
selbe, lediglich der Verlauf des Fiihrungsdrahtes und
die Aufsteckeinrichtung filr die Doppelspule #ndern
sich etwas.
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Der VEB Piko brochte mit dem Modell der Baureihe 897 ein
Triebfahrzeug fir die Liebhober olter Dompflokomotiven
heraus. Diese neue Piko-Lok vermittelt in ihrer weitgehend
detaillierten Ausflihrung ein Stickchen Eisenbahnromantik.
Das Gehduse besteht aus Polystyrol, einem Werkstoff, der
eineg bis ins einzelne gehende MNachbildung zulaBt. Um
dieses Modell soweit wie moglich vorbildgetreu nachzuge-
stalten, waren viele Einzelteile erforderlich. Beispielsweise
ist die Luftpumpe gesondert angeklebt, Die freistehenden
Laternen an den Pufferbohlen, sowie die Laternen an der
Rickwand des Flhrerhauses sind mit Kristallen ausgestottet,
die dos einfallende Licht sehr stark reflektieren, Auch die
Beschriftung und die Farbgebung der Lokomotive ent-
sprechen dem Vorbild. Der Verpockung liegen einige
Zubehorteile, wie Kohlenschoufel und Feuerhaken bei. Diese
Teile kénnen ouf den Wasserkasten liegend aufgekebt
werden.

Das Vorbild ist erstmalig im Jahre 1872 als Gattung VT der
Sdachsischen Staotsbahn gebout worden.

Bild 1| Piko-HO-Modell der Lok der Baureihe 89" (ex stichsische VT).

Bild 2 Auch bei diesem Moedeil ist das neue Piko-Stirnzahnradgetriebe
mir Anwendung gekommen,

Bild 3 Blick von unten ouf dos Getriche (die Abdeckplotte ist ab-
genommen)

Bild 4 Blick von oben ouf Fohrgestell und Getriebe

Fotos: M. Gerlach, Berlin
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