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vom DB-Sioiz

Die V 200 war der Stolz der jungen Bundesbahn. Bis 1959 w
den insgesamt 86 Exemplare in Dienst gestellt, 50 weitere r
starkeren Motoren folgten bis 1965. In den Anfangsjahren fuhrt g
die V 200 zahlreiche Fernschnellziige mit klingenden Namen '
ERnheingolde und EBlauer Enziane, EGambrinuse und EH:
Nach dem Ausscheiden aus den Diensten der DB in den 198(
Jahren verkaufte die DB viele V 200 an Kunden im Auslal
darunter nicht nur Gleisbaufirmen, sondern auch mehrere Staa
eisenbahnen. Insgesamt 36 Maschinen beider V-200-Spielar
sind aber noch heute in Deutschland erhalten. Diese Ext s
Ausgabe des Eisenbahn-Journals dokumentiert die Geschicjim
der V 200 mit einem kompetenten Text und zahlreichen, bisla _
meist unveroffentlichten Fotos, vielen Zeichnungen und eir
aktuellen Statistik. Dieiliegende Video-DVReigt in dem 29-

Minuten-Film EDie Baureihe V 200« aus der Eisenbahn-Jout
Videothek die wohl popularste deutsche Diesellokomotive
historischen Szenen.
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116 Seiten im DIN-A4-Format, Giber 150 Abbildun-
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DB in den 50ern:

EDITORIAL

Heile-Welt-Aroma

Musiktruhen und Nierentische, Heimatschlager und Heimatfilme, Plnktchenkleider

und Spitzendeckchen, andererseits Bluejeans, Petticoats und RockeneRoll ... Muffigke
und Spieligkeit lasteten wie Mehltau auf der Adenauer-Republik, doch EHalbstarkee
in Nietenhosen meuterten. Wenigstens ein Teil der Jugend rebellierte gegen die

strikten Normen einer Gesellschaft, in der ein greiser Kanzler mit dem Slogan (EKeine

Experimentes 1957 seinen groften Wahlsieg errang und die den von Ludwig
Erhard propagierten EWohlstand fiir allee weitaus hoher schatzte als Toleranz.

Gewiss: Die funfziger Jahre waren die Blutezeit des Wirtschaftswunders, von dem
zwar vor allem Bankiers und Industriebarone profitierten, das aber eben auch dem
Ekleinen Manne zugute kam. Fir die meisten Menschen ginges seit der Wahrungs-
reform 1948 wieder bergauf. Der Galgenhumor der (EEingeborenen von Trizonesiene
wich einer Aufbruchstimmung, die nach der gewonnenen Fu3ball-WM 1954 im
befreienden Gefuhl EWir sind wieder were gipfelte. Schon 1950 wurde in West-
deutschland mehr produziert als vor dem Krieg, und selbst die weltweiten Auswirkun-
gen der Korea-Krise konnten die Bergfahrt der Konjunktur nur kurzzeitig bremsen.
Ludwig Erhards Zigarre und die Schornsteine rauchten.

Der Boom bescherte der jungen Bundesbahn kraftige Zuwéachse im Guterverkehr,
und die Zahl der Reiseziige Ubertraf auf vielen Strecken jene der drei3iger Jahre.
Dabei fochten Elektro- und Diesellokomotiven die Vorherrschaft der Dampfrosser
kaum an, die zunéchst selbstverstandlich auch im EblatgNetze prasent waren.
Indes machten bereits ab 1952 die roten VT 08.5 Furore im Fernschnellverkehr,
wenige Jahre spéater die V 200 ... mithin die Flaggschiffe des Wirtschaftswunders
auf Schienen. Massenhaft in Rot trat die moderne DB derweil mit den Schienenbus-
sen auf. Umso anachronistischer muteten die bunt zusammengewdrfelten Garnituren
aus der Lander- und Reichsbahnzeit an ... auch von den Umbauwagen ja langst
nicht tberall verdréangt.

Im Spannungsfeld zwischen Rickstandigkeit und Fortschritt bot die Bundesbahn jenes
abwechslungsreiche Bild, das Eisenbahnfans und speziell Modellbahner an der
Epoche 1l so sehr lieben. Die reichte zwar weit in die sechziger Jahre hinein, fur die
das Nebeneinander von Dampf-, Diesel- und Elektrotraktion wohl noch pragender
war. Aber die paradiesische Vielfalt der Flinfziger, in denen sich trotz einer wahren
ENeuheitenflute auch noch schier unzahlige Landerbahntypen ... Lokomotiven wie
Wagen ... auf den Gleisen tummelten, ging dahin. Tauchen Sie also mit uns ein ins
Wirtschaftswunderland. Sollten Sie dabei das Singen der Telegrafendréahte héren,
das Aroma von Kohle, Dampf und heiRem Ol riechen, in purer heiler Welt versin-
ken ... fur solche Risiken und Nebenwirkungen bernehmen wir die Verantwortung

: gern.

KoNRAD KOSCHINSKI
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Die DB pro“liert sich
In den ersten zehn Jahren beschéftigte
sich die Bundesbahn nicht nur mit neuen
Triebfahrzeugen, sondern lie3 auch
zahlreiche neue Wagentypen fur de%

Personen- und den GUterverkehm. .
entwickeln.  Seite 18 . -

Wiederaufbau, Ausbau, Neubau
Zahlreiche im Krieg zerstdrte Briicken und
Gebaude galt es durch Neubauten zu ersetze
Viel Geld wurde auch in die Sicherungstech-§£
nik investiert, insbesondere in drucktasten-
bediente Stellwerke. Seite 46

Dampf-Ausstieg

Die Dieselloktechnik feierte den Durch-
bruch, Elektrolokomotiven des neuen Typen-
programms wurden in grof3en Stlickzahlen
bestellt, noch aber behielt die Dampftraktion
die Oberhand. Seite 54

Zweite Stromlinien-Ara
Mit Vorkriegs-SVT baute die DB ein neues Fernschnelltriebwagen-
Netz auf. 1952 standen die ersten VT 08.5 zur Verfiigung, 1953
folgten die sensationell leichten VT 10.5. Den krénenden Abschluss
bildeten 1957 die VT 11.5 fiir den TEE-Verkehr. Seite 78
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Waren das Reisezeiten!

Minchen ... Hamburg in zehn Stunden, das schaffte

nur der (EBlaue Enziane, dessen Wagenmaterial

immerhin besonders komfortabel war. Deutlich

langer als vor dem Krieg dauerte die Fahrt

von Berlin nach Hamburg tber die alte

Rennstrecke des (EFliegenden Hamburgerse.
Seite 96

TITELFOTOS =g

R. Palm (groRes Bild; =

VT 10 501, fotogra“ert um 1955), . %
Werkfoto Krauss-Maffei/Slg. Ritz, Bustorff/
Bildarchiv der Eisenbahnstiftung
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(EFliegende Zlge* in DB-Diensten
Fiif die bei ibr verblisbenen Teile der beiden SVT Bauart Berlin beschaffte die Bundesbahn 1951 zwei
eue Maschinenwgigen (VT 07501 und 502). Fur die zwei besonderen Schnelltriebwagen war 1953

k_st_att_dés‘-BwW Dortmund _Bbf zustandig. Foto: Willi Marotz/Bildarchiv. der Eisenbahnstiftung
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