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Jungfraubahn, Wengernalpbahn, Berner-Oberland-Bahn,
Lauterbrunnen — Miirren und die Briinig-Bahn stehen
ebenso flir das Schweizer Bahnparadies wie die spekta-
kularen Dampf-Zahnradziige der Brienz-Rothorn- und
Schynigge-Platte-Bahn. Wir haben diese herrlichen
Bahnen fiir diesen Film eindrucksvoll in Szene ge-
setzt. Ein zweiter Schwerpunkt: Die vielen her-
ausragenden Sehenswiirdigkeiten entlang dieser
einmalig schonen Bahnstrecken werden ausfiihr-
lich gewiirdigt. Ein toller filmischer Reisefiihrer
durch eine der schonsten Alpenlandschaften, der
Eisenbahnfreunde und Alpen-Entdecker gleicher-
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EDITORIAL

Kundenfreundlich
unterwegs

erzlich willkommen an Bord der Zen-

tralbahn! Unser Unternehmen ver-

bindet mit dem ,Luzern - Interlaken
Express und dem ,Luzern-Engelberg
Express” die Top-Destinationen Luzern, Engel-
berg und Interlaken und bietet regionalen, na-
tionalen und internationalen Fahrgdsten atem-
beraubende Aussichten auf wunderschone
Seen, Berge und typisch schweizerische Dor-
fer. Auf diversen Zahnradabschnitten bringt die
Zentralbahn die Fahrgdste zu den Attraktionen
der Zentralschweiz und des Berner Oberlands.
Daneben stellt sie mit effizienten S-Bahn- und
Regio-Linien die ErschlieBung der Kantone
Nidwalden, Obwalden, Luzern und Bern sicher.

Vor zehn Jahren wurden die beiden tra-
ditionsreichen Bahnbetreiber Luzern-Stans-
Engelberg-Bahn (LSE) und SBB Briinigbahn
zur Zentralbahn fusioniert. Dies war der Start-
schuss fiir eine tiefgreifende Erneuerung des
gesamten Unternehmens. Die Infrastruktur
wurde vollstindig erneuert und mit groBen
Neubauten deutlich leistungsfahiger gemacht.
Gleichzeitig wurde das Rollmaterial mit mo-
dernen, komfortablen und niederflurigen Zu-
gen vereinheitlicht und effizienter gemacht.
Basis war ein attraktives Angebotskonzept, das
mit mehr Verbindungen, kiirzeren Fahrzeiten
und besseren Anschliissen die &V-Nachfrage
sowie die Attraktivitdt der ganzen Region stei-
gerte.

Die grof3en Investitionen zahlten sich aus.Die
Zentralbahn gehért heute zu den moderns-
ten Meterspurbahnen Europas und steigerte in
den ersten zehn Jahren ihres Bestehens die An-
zahl der Reisenden um tber 68% auf 9,3 Mio.
pro Jahr. Allein im Jahr 2014 ist die Zahl der be-
forderten Passagiere gegeniiber dem Vorjahr
um 26% gestiegen, wobei deutlich mehr Frei-

Dr. Renato Fasciati
Geschdftsfihrer zb Zentralbahn AG

zeitgdste wie auch mehr Pendler transportiert
werden konnten. Gleichzeitig haben erfreuli-
cherweise auch die Kunden-, Personal- und
Bestellerzufriedenheit Héchststande erreicht.

Als schlanke und innovative Unternehmung
mochte die Zentralbahn ihre Fahrgdste immer
wieder mit neuen Angeboten lberraschen.
Dabei arbeitet sie eng mit verschiedensten
Partnern zusammen, seien es Bergbahnen,
Schifffahrtsunternehmen, Tourismusvereine
oder auch andere Bahnen, um den Fahrgdsten
integrierte Angebote und eine gute Informa-
tion anbieten zu kdnnen. Mit Freude lade ich
Sie deshalb ein, die Geschichte und die Beson-
derheiten unserer Unternehmung sowie die
wunderschonen Landschaften zu erkunden.
Ich freue mich, Sie bei ndchster Gelegenheit
in unseren Panoramaziigen willkommen hei-
Ben zu durfen.

Dr. Renato Fasciati

Die Zentraloahn
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Vorerst mit Dampfbetricb
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Die Briinigbahn von Luzern nach Interlaken
wurde zwischen 1888 und 1916 eroffnet
und 1941/42 elektrifiziert.

Bis 246 Promille steiler Aufstieg

Bereits 1898 fuhr die erste elektrische Eisen-
bahn zum Klosterdorf Engelberg. Bis 1964
wurde sie ein erstes Mal erneuert.
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Eine Fiinf-Seen-Erlebnisreise
Der Luzern-Interlaken Express verbindet die
Zentralschweiz mit der Jungfrau-Region und
iiberquert den Briinigpass (1002 m G.M.).

Attraktive Voralpen-Landschaft
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Der Luzern-Engelberg Express fihrt die
Gaste schnell und bequem an den Fuf3
des vielbesuchten Gletscherbergs Titlis.
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Fahrplanbetrieb

Sicherheit im Zugverkehr
Moderne Fahrzeugflotte
Komfortable Triebzilige
Instandhaltung (Werkstatten)
Der Nachwelt erhalten
Strecken, Bauwerke, Fahrzeuge
Reise-Tipps



10 Jahre Zentralbahn (2005 bis 2015)

Seit der Fusion von Briinigbahn und Luzern-Stans-
Engelberg-Bahn wurde viel Geld in eine
umfassende Modernisierung investiert.

Erfolg mit Taktfahrplan

Die schnellen Interregio-Ziige im
Fernverkehr und regelmdBige
Regionalverbindungen bringen
mehr Fahrgdste.

Moderne Fahrzeugflotte

Mit der raschen Erneuerung und

Vereinheitlichung des Rollmaterials stiegen

Komfort, Zuverldssigkeit und Sicherheit.
Schneller dank neuer Tunnels 8
Mit der Tieflegung der Strecke in Luzern
und dem Tunnel Engelberg realisierte
die Zentralbahn wichtige Infrastruktur-
projekte.

Titel:

Im Jahr 2005 ist
in der Schweiz
aus der Fusion
der Bahnen
SBB Briinig und
Luzern-Stans-
Engelberg

die moderne
Zentralbahn
entstanden.

Foto: Urs Jossi
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Panorama
strasse

Zentralbahn: Daten und Fakten

Strecke: Spurweite 1000 mm

Betriebsldnge: Gesamtldnge 98,6 km
Luzern—Interlaken Ost 73,9 km
Hergiswil-Engelberg 24,7 km

Kurven: Kleinster Kurvenradius 70 m
Steigungen/Gefdlle: GroBte Neigung:
- Adhdsion 34 Promille
- Zahnstange 128 Promille
Stromsystem: Einphasen-Wechselstrom

15 kV/16,7 Hz

Zug- und Stossvorrichtung:  Automatische Kupplungen der
Bauarten GF+ und Schwab

Zahnstangensysteme: Riggenbach und Von Roll

Zahnstangenabschnitte: Anzahl Abschnitte: funf
Gesamtldnge: 12896 m

Léngster Tunnel: Tunnel Engelberg 4038 m

Anzahl Mitarbeitende (31.12.2014) 337 Personen

Die Zentraloahn



Vor der Fusion

In den 1990erJahren war der Brinig Panoramic Express

mit den beiden Aussichtswagen der Paradezug von SBB Brinig.
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