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Frankfurt am Main ist mit seinen rund 730.000 Einwohnern eine bedeutende
Industrie-, Finanz- und Handelsmetropole. Das Eisenbahnnetz in und um Frank-
furt ist engmaschig und weist ein iiberaus dichtes Angebot an Regional- und
Fernverkehrsziigen auf. Die Sonderausgabe des Eisenbahn-Journals beschreibt
nicht nur die Entwicklung des Eisenbahnnetzes im GroBraum Frankfurt von der
ersten Strecke, der Taunus-Eisenbahn, bis in die Gegenwart, sondern widmet sich
auch betrieblichen Aspekten sowie den Triebfahrzeugen und Zuggarnituren, die
von Frankfurt aus zum Einsatz kamen. Neben fachlich fundierten Texten wurde
besondere Aufmerksamkeit auf die Auswahl der Bilder gelegt. Die Geschichte
der Eisenbahn in Frankfurt halt nicht nur fir Eisenbahnfreunde, sondern fiir je-
dermann zahlreiche aufschlussreiche Informationen bereit.

92 Seiten, DIN-A4-Format, Klammerheftung, mehr als 140 historische
und aktuelle Fotos

Best.-Nr. 531702 | € 12,50
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Alle lieferbaren und auch langst vergriffenen Bande

dieser Reihe gibt es als eBook unter www.vgbahn.de/ebook

und als digitale Ausgaben im VGB-BAHN-Kiosk des
AppStore und bei Google play fiir Android.

B Erhaltlich im Fach- und Zeitschriftenhandel oder direkt beim:
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EDITORIAL

Bahn KLASSIK
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13 Zeitreisen zwischen
deni1950er-und 1980er Jahren:

TITELFOTO: CHRISTIAN EILERS

Stadt, Land, Fluss —
und mehr

Wann gibt es die nachste Bahn-KLASSIK? Diese Frage stell-
ten uns viele von lhnen, liebe Leserinnen und Leser in den
vergangenen anderthalb Jahren. Nun liegt sie vor lhnen, die
Ausgabe Nr. 4 dieser Reihe. Und wie schon bei Nummer 1
geht es diesmal wieder um Zeitreisen an Sehnsuchtsorte aus
groRen Bundesbahn-Zeiten. Angefangen von einer Fahrt mit
dem Schienen-Strallen-Omnibus ins beschaulich-landliche
Zwiesel im Bayerischen Wald in den frihen 1950er Jahren bis
hin zum sehr gegenteilig anmutenden Metropolen-Ausflug
ins modernistische Frankfurt am Main im Jahre 1987 entfih-
ren Sie verschiedene Autoren mit ihren authentischen Texten
und aullergewohnlichen Fotos diesmal an 13 charakteristi-
sche Sehnsuchtsorte der Bundesbahn-Zeit. Darunter sind re-
gelrechte Pilgerorte von fotografierenden Eisenbahnfreunden
wie Etzelwang mit seiner beriihmten Steige, die Angertalbahn
mit dem bis heute andauernden schweren Guterzugverkehr,
der hier noch in den 80er Jahren auch von Legenden wie der
V 200 bewaltigt wurde, oder das idyllische Balduinstein im
schdnen Lahntal, wo einst unter anderem die Akku-,Zigarren”
der Baureihe 517 am Fluss entlang surrten, und Herzberg im
Harz, wo es noch Mitte der 1970er Jahre dampfte (Titelbild).
Dazu kommt noch der eine oder andere Ort, der heute kaum
noch mit der Eisenbahn in Verbindung gebracht wird — oder
sagt lhnen Zeilhard sehr viel? Von der Stadt tGbers Land und
entlang von FlUssen bis zu abgelegenen Flecken ist also grolie
Vielfalt geboten. Bahn-KLASSIK Nr. 4 hat wie die bisherigen
Ausgaben 100 Seiten Umfang, ist groRzligig gestaltet und be-
bildert und erscheint ab dieser Ausgabe sogar in einem noch
etwas grolReren Heftformat. Bleibt nur noch, lhnen viel Ver-
gnigen bei der Lektire zu wiinschen!

Gerhard Zimmermann, Chefredakteur Bahn-KLASSIK
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Der letzte Band der Trilogie Uber den Anstrich und die Bezeichnung von Schienenfahrzeugen widmet sich den GU-
ter- und Bahndienstwagen, deren Farbgebung und Beschriftung anhand amtlicher Unterlagen und offizieller Quellen
der Bahnverwaltungen ltickenlos dokumentiert wird. Wolfgang Diener betrachtet dabei nicht nur die staatlichen Ei-
senbahnen der Lander ab 1864, des Deutschen Reichs, der DDR und der Bundesrepublik Deutschland, sondern auch
die ehemaligen, spater verstaatlichten Privateisenbahnen und die Deutsche Bahn AG. Eigene Kapitel widmen sich
den Dienstwagen. AuBerdem werden die Gattungszeichen der Giter- und Dienstwagen in verschiedenen Epochen
der Eisenbahngeschichte dargestellt, Glterwagen mit den typischen Anschriften gezeigt und die gebrauchlichen An-
schriften tabellarisch aufgelistet. Ein Abkirzungs- und ein Literaturverzeichnis sowie ein Sachregister erganzen ein
Standardwerk, das in keiner Eisenbahn-Bibliothek fehlen darf.

ca. 256 Seiten, Format 21,3 x 29,6 cm, Hardcover, mit Uber 240 Fotos
und mehr als 120 Zeichnungen und Skizzen
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Sommer 1954 im Bahn-
hof Zwiesel: Soeben ist
der ,,Schi-Stra-Bus“ aus
Cham angekommen
und entldsst eine illust-
re Schar Reisender.
FOTO: SAMMLUNG ZEITLER/
ARCHIV EJ
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Nachmittags-Treffen: Zwei 64er mit Ziigen nach Bayerisch-Eisenstein (links) und Landshut kreuzen sich in Zwiesel (Mai 1954).

1954, hoch steht die Sonne iber dem

weiten, von den Bergen des Hinteren
Bayerischen Waldes umrahmten Tal. Ein
uns unbekannter Fotograf lichtet im Bahn-
hof Zwiesel (Bay) den auf Gleis 3 soeben
aus Cham eingetroffenen T 3074 ab — und
schafft damit ein atmospharisch dichtes
Bilddokument.
Recht luftig gekleidete Reisende entsteigen
dem im Kursbuch damals als ,,T“ flr Trieb-
wagen verzeichneten ,,Schi-Stra-Bus“. Das
gelingt der modisch schick angezogenen
Dame an der vorderen Tir auf nicht eben
sportliche Weise, worliber sie sich sel-
ber zu amisieren scheint. Der T 3074 wird
nach dem eine aufwéandige Prozedur erfor-
dernden Richtungswechsel seine Fahrt mit
Ziel Passau fortsetzen. Sicher wollen einige
der ausgestiegenen Fahrgdste noch weiter
als bis Zwiesel. Manche holen sich viel-
leicht am Bahnhofskiosk eine erfrischende
Bluna-Limo oder Afri-Cola — oder genehmi-
gen sich einen hochprozentigen ,,Barwurz”.

E in sommerlich warmer Tag im Jahr

Auch bietet der rund zwanzigminitige Auf-
enthalt die Gelegenheit, ein ,stilles Ort-
chen” aufzusuchen, das es im ,,Schi-Stra-
Bus“ nicht gibt. Bis zum Empfangsgebdude
sind’s ja nur wenige Meter liber das Gleis 2
rechts im Bild und das darauf nicht sichtba-
re Gleis 1 am Hausbahnsteig. Zu erkennen
ist rechts hinten der einstandige Lokschup-
pen im nordlichen Bahnhofsbereich.

Bei dem ,,Schi-Stra-Bus” handelt es sich um
einen von den Nordwestdeutschen Fahr-
zeugwerken (NWF) in Wilhelmshaven vor
der eigentlichen Serie gebauten Zwischen-
typ. Dessen markante Heckflosse hat der
Fotograf zwar nicht mit ins Bild gerickt,
doch verrat es die Form der Heckfenster,
der Verlauf der Zierlinien und die besonde-
re Teilung der Seitenfenster, von denen nur
jedes zweite obere Schiebefenster hat.

Mit den drei Exemplaren des Zwischentyps
fihrte die DB am 8. Juni 1953 auf der Rou-
te Cham — Passau den ersten planmaRigen
Verkehr mit StraRen-Schienen-Omnibussen
ein; so hielRen die Zweiwegefahrzeuge ent-
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gegen der andersrum lautenden Abkiir-
zung ,,Schi-Stra-Bus“ offiziell. Auf der insge-
samt 142,7 Kilometer langen Linie wurden
die Abschnitte Cham — Kotzting (22,4 Kilo-
meter) und Bodenmais — Zwiesel — Grafe-
nau (46,1 Kilometer) auf Schienen zuriick-
gelegt. Zwischen Koétzting und Bodenmais
(26 Kilometer) sowie Grafenau und Passau
(48,2 Kilometer) ging es auf der Stralle
voran. Die Gesamtfahrzeit betrug etwa
flnfeinhalb Stunden. Fiir das Aufsetzen der
Busse auf die vorderen und hinteren Spur-
gestelle bzw. das Absetzen von selbigen
waren anfangs sieben- bis zehnminitige
Unterwegshalte vorgesehen, spater ver-
kiirzte man diese Zeiten auf minimal funf
Minuten.

In Zwiesel wurde wie schon erwdhnt die
Fahrtrichtung gewechselt. Das erforderte
mangels Drehscheibe ein zweimaliges Um-
setzen der Busse, erst von den Schienen
auf StraBenland und nach dem Wendema-
nover wieder auf die Schienen. Vor allem
deshalb dauerte der Aufenthalt in Zwiesel



anfangs bis zu 27 Minuten, spater nur noch
um die 15 Minuten und zum Schluss bei
der auf eine Gesamtdauer von funf Stun-
den und acht Minuten verkirzten Fahrt
Cham — Passau lediglich zehn Minuten. Am
28. Januar 1957 endete der Einsatz der
,Schi-Stra-Busse” im Bayerischen Wald.

Bilder eines Altmeisters

Von Gottfried Turnwald, dem am 15. April
2014 im 92. Lebensjahr verstorbenen Alt-
meister der Eisenbahnfotografie, stammt
die im Mai 1954 entstandene Aufnahme,
die das rege Betriebsgeschehen im Bahn-
hof Zwiesel eindrucksvoll dokumentiert.
Um drei viertel vier am Nachmittag begeg-
nen sich der P 1959 nach Bayerisch Eisen-
stein (linke Bildhalfte) und der P 1960 nach
Landshut, beide mit 64ern bespannt. In der
illustren Garnitur des P 1960 lauft hinter
den zwei- oder dreiachsigen Abteilwagen
offenbar eine ,,Donnerbiichse”, dem zwei-
achsigen Packwagen folgt am Zugschluss
ein Vierachser. Nahe am Gliterschuppen

Aufnahmen des im
April 2014 verstorbe-
nen Altmeisters der
Eisenbahnfotografie,
Gottfried Turnwald,
dokumentieren zum
einen das rege
Betriebsgeschehen im
Bahnhof Zwiesel Mitte
der 50er und belegen
zudem den Einsatz des
VT 70.0 auf Strecken
im Bayerwald

ist der kurz zuvor eingetroffene ,Schi-Stra-
Bus“ aus Passau zu sehen. Auf den Neben-
gleisen fallt ein kurzer Personenwagen mit
Oberlichtern auf, wohl einer preufSischer
Bauart aus der Zeit vor 1900, der nun noch
in Arbeitszligen Verwendung gefunden hat.
Bei Inbetriebnahme der Strecke Platt-
ling — Eisenstein im Jahr 1877 hatte der
Bahnhof Zwiesel nur ein Durchgangsgleis
und zwei Ausweichgleise. Bereits die 1890
eroffnete Nebenbahn nach Grafenau er-
forderte zusatzliche Gleise. Weitere kamen
mit dem Bau der 1928 erdffneten Neben-
bahn nach Bodenmais hinzu, mithin mau-
serte sich Zwiesel zum Eisenbahnknoten.
Da auch in Grafenau und Bodenmais Lok-
stationen respektive zur Reichsbahnzeit
sogenannte Lokbahnhofe eingerichtet wur-
den, blieben die Anlagen zur Behandlung
der Lokomotiven in Zwiesel bescheiden.
Ein einstandiger Schuppen und ein Bock-
drehkran mit Kohlehunten gentiigten. Die
DB bezeichnete Lokbahnhofe ab 1952 offi-
ziell als Bw-AuBenstellen; mindestens jene

Rund um Zwiesel: Noch herrschte Lokalbahn-Herrlichkeit, als 1954 auf dem etwa zwei Kilometer vom Bahnhof Zwiesel entfernten
Michelsbach-Viadukt das aus Bodenmais kommende Ziiglein mit 64er fotografiert wurde. FOTOS: GOTTFRIED TURNWALD (2)
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