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) iebe Eisenbalunfreunde,

wenn einem Bahnfan die Luft wegbleibt, ist in aller Regel eine Lok daran schuld, die ihresgleichen sucht.
Vielleicht liegt es auch an einem bedeutenden Zug auf einem imposanten Bauwerk in einer eindrucksvollen
Landschaft. Was sich dann einstellt, ist atemlose Begeisterung. Ich kann mich allerdings noch an einen ande-
ren Grund erinnern: Es war bei Dreharbeiten in Tibet, als ich meinem Kameramann Andreas Stirl hurtigen
Schrittes folgte, um den Lhasa-Express in der Morgensonne zu fotografieren. Die wenigen Meter zum
idealen Standort haben wir nicht mehr geschafft, es blieb uns die Luft weg. Wir waren in einer Hohe von
knapp 4000 Metern unterwegs, dort, wo die Luft sehr diinn ist und man korperliche Anstrengungen tunlichst
vermeiden sollte. Doch wir haben unsere Bilder und unsere Story bekommen und konnen die Faszination,
die von dem Land und dem Zug ausgeht, nur bestétigen. Ich will nicht zu viel schwarmen, machen Sie sich
in dieser Ausgabe unserer Wohlfiihlzeitschrift IThr eigenes Bild. Nicht weniger faszinierend ist die Fahrt mit
der Gornergratbahn, auch wenn sie nicht ganz so hoch hinauf fithrt. Wenn sich der Berg der Berge, das Mat-
terhorn, langsam ins Bild schiebt, ist dies einer der magischen Momente, bei denen einem wahrlich die Luft
wegbleibt. Und wenn wir schon bei diesem Sprachbild sind: Ich gehe davon aus, dass ich auch im kommen-
den Jahr wieder solche Augenblicke erleben werde, in denen mir der Atem stillsteht. Ganz sicher im Mai,
wenn die grofste Dampflok der Welt, der Big Boy 4014, nach 60 Jahren wieder unter Dampf stehen wird.
Leicht atemlos wiinsche ich Ihnen jetzt viel Vergniigen beim Schmokern, wenn Sie in unserer Eisenbahn-
Romantik-Zeitschrift mit Lust und Leidenschaft unterwegs sind.
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Menschen mit

braucht es am Regler

einer Dampflok /B T

ebenso wie bei der

modernen Computer- A k M“ 6 M M’
Bahn. Und nur

mit ihnen werden
Museen lebendig.

Dr. Oliver Gotze

Er ist seit einem Jahr Chef des ,DBMuseums” und hat fiir sein Haupthaus
und die beiden Aufienstandorte den Vorwértsgang eingelegt. Der promo-
vierte Technik-Historiker weifs dabei sehr wohl, wie wichtig ein leiden-
schaftlich engagiertes Team fiir die Zukunftsfdhigkeit des Museums
ist, dessen Besucherzahlen sich seit Jahren gut entwickeln, tibrigens
an allen drei Standorten. Das Thema Eisenbahn ist eben wieder in der
Mitte der Gesellschaft angekommen. Wihrend sein Team die Heraus-
forderung neuer Ausstellungskonzeptionen, experimenteller Vorge-
hensweisen bei viel gewdhrter Freiheit angeht (S. 12), gilt er selbst
nicht nur unter Kulturinteressierten als eisenbahnaffiner Macher:
Auch in der gerne kritischen Eisenbahnfreunde-Szene zeigt man sich
beeindruckt, eine Kiir! Gotze bringt ein gutes Gefiihl fiir die Gesamt-
komplexitit von zukunftsorientierter Museumsarbeit, Vernetzung und
Eisenbahn als gesamtgesellschaftliches Phianomen mit. Wir werden ganz
bestimmt noch viel vom DB Museum horen.

Janina Hoffmann

Sie ist ein Mensch, mit dem man einfach gerne zu tun hat. Der Verantwortungsbe-
reich der studierten Kunsthistorikerin, ,Offentlichkeitsarbeit/ Marketing”, macht
sie seit vier Jahren zur zentralen Kommunikations-Schnittstelle aller Standorte des
DB Museums. Sie koordiniert Pressearbeit, Werbemafinahmen und Grofiveranstal-
tungen, kurzum: Diese leidenschaftlich engagierte Frau ist das sympathische Gesicht
des DBMuseums. Gerade erst war sie tibrigens fiir die vielbeachtete Eroffnung der
Ausstellung , Im Deutschland der zwei Bahnen” zustiandig (S. 12).

Patrick Schonenberg

Schon frith wurde der heutige Familienvater durch seinen Vater mit dem Eisenbahnvirus in-
fiziert, er schraubte an Eisenbahnfahrzeugen und machte eine Heizerausbildung. Wahrend
des Maschinenbaustudiums entdeckte er die Technik- und Eisenbahngeschichte fiir sich
und verkniipfte seine Leidenschaften. 2002 machte die Deutsche Gesellschaft fiir Eisen-
bahn-Geschichte (DGEG) ihn zum Projektleiter. Fiir eine private Eisenbahnwerkstéitte war
er dann von 2008 bis 2016 tétig. Die Dampflokaufarbeitung préagte ihn in dieser Zeit sehr.
Nach der Familiengriindung wurde er technischer Leiter beim Historischen Dampfschnell-
zug e. V. (S. 24). Er berdt Museen mit ingenieurswissenschaftlichen Expertisen.
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Asger Christiansen

Auf fast 100000 Zugkilometer allein im Ausland kommt Asger Christiansen.
Der talentierte Fotograf, dessen faszinierende Tibet-Aufnahmen ab Seite 70 zu
bestaunen sind, liebt das Reisen mit der Bahn, das unkompliziert den Kontakt
zu einheimischen Fahrgisten ermoglicht und den Besuch von Orten abseits
der Touristenzentren mit sich bringt. Christiansen, Jahrgang 1950, ist seit sei-
ner Jugend ein begeisterter Eisenbahnfreund und richtete seine erste Kamera
schon frith auch auf Ziige. Des Weiteren erforscht er mit Leidenschaft die
Eisenbahngeschichte seiner Heimat Danemark und ist auch ein erfolgreicher

René Fux

Der waschechte Walliser hat einen der abgehobensten Arbeitspldtze, den man als
Eisenbahner haben kann: Er ist Vorsteher des hochstgelegenen Bahnhofs in Europa
- wenn man die Tunnelstation der Jungfraubahn aufier Acht ldsst, wie Fux gern mit
einem Augenzwinkern betont. Jeden Morgen fahrt er von Zermatt mit dem ersten
Zug zur Gipfelstation der Gornergratbahn, auf eine Héhe von 3089 Metern tiber dem
Meeresspiegel (S. 60). 36 Jahre lang arbeitet Fux schon bei der Zahnradbahn. Und
jeden Abend, wenn es wieder ins Tal geht, freut er sich auf den nidchsten Arbeitstag.

Benjamin Stieglmaier

Waihrend seines Technikjournalismus-Studiums hatte er eigeninitiativ ein Praktikum im
DBMuseum absolviert, seine Affinitdt galt schliefflich schon in Kindertagen der (Modell-)Ei-
senbahn. Nebenbei studierte er Denkmalpflege und konnte im DB Museum Fufs fassen. Wie
so oft, wenn Leidenschaft einen nicht den geraden Berufsweg gehen lidsst, man sich viel-
.~ mehr ausprobiert, zeigen sich die wahren Potenziale: Heute kuratiert Benjamin Stieglmai-
er Sonderausstellungen, erarbeitet museumspadagogische Angebote oder beteiligt sich an
Forschungsprojekten. Zusammen mit seiner Kollegin ist er fiir die museumspadagogische
Neuausrichtung der Ausstellungen verantwortlich: Heute gehoren von Schiilern in Work-
shops selbstverantwortete Ausstellungsbereiche genauso dazu wie neue Zugangsmedien, die
gewahrte Authentizitidt von Exponaten und Erlebnisorientierung miteinander verbinden. (S. 12).

Bernd Kapahnke

~Hauptsache Dampf!” - Diesem Motto folgt der Gernréder Lokfiihrer, der neben dem
Bahnhof aufwuchs, seit seiner Schulzeit. Bei Bernd sprang der Funke spitestens dann
iiber, als ihn der frithere Einsatzstellenleiter Ernst Nordhausen einmal im Fiihrer-
stand bis nach Sternhaus Haferfeld mitnahm. Bei der Reichsbahn durchlief Bernd
Kapahnke die Eisenbahnerausbildung - in Giistrow, Halberstadt, Staifurt und Wer-
nigerode. Seit 1982 ist er Lokfiihrer. 1993, als das Meterspurnetz im Harz privatisiert
wurde, blieb er dem Dampf und seiner Heimat treu. Seitdem fahrt er fiir die Harzer
Schmalspurbahnen GmbH, tiberwiegend auf ,seiner” Selketalbahn nattirlich (S. 30).
Aus der Ruhe zu bringen ist Bernd Kapahnke kaum, zudem hat er fiir Eisenbahn-
freunde immer ein offenes Ohr. Daftir wird er geschitzt, ebenso fiir sein ehrenamtli-
ches Engagement im Freundeskreis Selketalbahn und fiir das Eisenbahnmuseum Staf3-
furt, wo er seinen Teil zum Erhalt von Dampflokomotiven wie 44 1486 oder 528184 beitragt.

Fotos: Hendrik Bloem (2), Stefan Wildhirt, Asger

Christiansen, Pascal Mora/Schweizer lllustrierte,

Uwe Niklas, Volksstimme




IChen. Dieser

gle(Sigktelel

IPILIYOS Wiyoeor (0304



g:’g _ P & g #5

5 - e -9 (A .'!__.- I. . .
schneite Fotostandptinkt nahe

- 5 ; Walthersdorf an dernurnoch

FUERER a2l befahrenen Strecke ﬁﬁﬁerg_
{ %Buéhholz - Scfﬁ/varzenbe'rg_ s

¥
b

Meter tiber Null liegt der ver-

Schwestermaschinen umfasste die
1939 von der Wiener Lokomotivfabrik

'loks_ d_er Reihe 86, zu der auch 861333 gehort. Uber
.~ 770 Maschinen wurden insgesamt gebaut.

Floridsdorf gelieferte Serie von Einheits-

Mitarbeiter beschiftigt die Eisenbahn-
Bau- und Betriebsgesellschaft Press-
nitztalbahn (PRESS). Sie unterhalt

unter anderem die hier zu sehende 861333.
e i
. |

. ﬁ;dmille .@:ﬁiéﬁfﬁe Steigung der
 Strecke auf. Lok 861333 der PRESS, die
LA
ich hier mit einem Fotogtiterzug durch
das Schnee"fr'_g_ _1_B'eﬁ'ka§1'ﬁf_t, hat den Scheitelpunkt des
Er'zgéﬁimafé Meter tiber Null) lingst noch

"

iy [ TR
nicht er?'"elc*ht.’%% =

[N %

1






